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Возрастной состав крупнотоннажного 

флота, 2024 г.
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СУДА ИМЕЮТ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ 250
ТОНН ГОТОВОЙ 

ПРОДУКЦИИ 

В СУТКИ

СЫРЦА МИНТАЯ НАПРАВЛЯЕТСЯ НА ПРОИЗВОДСТВО 

ФИЛЕ И СУРИМИ. САМАЯ БОЛЬШАЯ ДОЛЯ ГЛУБОКОЙ 

ПЕРЕРАБОТКИ СРЕДИ РОССИЙСКИХ ХОЛДИНГОВ70%



НОВЫЙ ФЛОТ РРПК – Лидер 

на Дальневосточном бассейне
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Проект строительства траулеров проекта ST-192

доказал свою успешность

Проект – хороший пример успешной совместной 

работы Заказчика и Верфи.

Начиная с 5-го судна, из-за санкций пришлось 

заменить все основное судовое оборудование

СУПЕРТРАУЛЕРЫ РРПК – ЛИДЕРЫ ПО ВЫЛОВУ 

И ПЕРЕРАБОТКЕ НА ДАЛЬНЕВОСТОЧНОМ БАССЕЙНЕ 

В СЕЗОНЕ А 2025 ГОДА ОБЩИЙ ВЫЛОВ ФЛОТОМ РРПК 

СОСТАВИЛ БОЛЕЕ 193 000 ТОНН

28 280 ТОНН

28 135 ТОНН

27 261 ТОНН

Супертраулеры 

«Владимир Лиманов», 

«Механик Сизов» и 

«Механик Маслак» 

показали выдающиеся 

результаты, подтвердив 

репутацию флагманов 

рыболовной индустрии

СЕЗОН А 2025

«Механик Маслак»

«Владимир Лиманов»

«Механик Сизов» 
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ОБНОВЛЕНИЕ ПРОМЫСЛОВОГО ФЛОТА: МЕРЫ ГОСПОДДЕРЖКИ И РЕГИОНАЛЬНАЯ СПЕЦИФИКА

Отечественное судостроение сталкивается с рядом серьезных проблем, 

препятствующих эффективному развитию судостроительной отрасли

и удовлетворению потребностей российского рыболовецкого флота

Низкий уровень локализации комплектующих

Высокие затраты на производство

Низкая эффективность является и причиной длительных сроков строительства судов

Высокие кредитные ставки

ИТОГ – СРЫВЫ СРОКОВ СТРОИТЕЛЬСВА И УВЕЛИЧЕНИЕ ЗАТРАТ ВЕРФЕЙ
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Локализация оборудования

Высокая стоимость строительства судов на отечественных верфях

Решение – поддержка судостроителей со стороны Государства. Например, в виде субсидий на покрытие 

повышенных затрат верфи. 

Высокие ставки кредитования

Решение – для заказчиков необходимо снижение стоимости денег. 

На данный момент приходится финансировать проекты со ставкой «Ключ+», что  превышает 20% и , с учетом 

рентабельности бизнеса, является фактически заградительной ставкой.

У КАЖДОЙ 

ПРОБЛЕМЫ ЕСТЬ

РЕШЕНИЯ



Спасибо 

за внимание!


